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資料

静岡市が目指す“積損籾"と“関ill" ~ 

F静岡型コンパクトシティの実現J可
(公共変過のネットワークが構築された集約遵携製舗市構造)

-都市経営の観点 |・まちづ〈りの観点

[ 静岡 | 圃なぜコンパヲトシティ豊百指すのが
0これまでの人口増加を前提とした施策により、郊外大型后舗の
立地などが進み、車が無いと不便な都市構造となっている.

コンパクトシティ 目

の目指すもの E 

・効率的な都市経営 | ・公共交通で快適・便利に移動ができる『環i寛』にやさしいまち
・効果的な都市基盤整備 | ・コツパクトで安全・安山に歩いて暮らぜる『健康』なまち

・回避性が高く、人の移動が活発で 『交流』できるまち
・都市の魅力力胃く、活力に満ちaJ15¥れた『賑わい』のあるまち

O今後は、超高齢化、人口減少社会を踏まえ、自動車に依惇せず、

公共交通や自転車で移動ができ、都市機能が集約したコンパク
トなまちを形成することで、安I~\ ・安全で暮らレやすく、効率
的で符続可能な都市経営を園る。

i〉 静岡型コンパクトシティとは、"岡留心・清水留か東嘗岡国初心町それら舘心聞を笛ぷ鉄道沿舗上に密度の高い市街地を形成させ、基幹となる公共交通を中此して、都山部、市街地、郊外部、中山間地におけるそれぞれの地憶に適した公共吏 j
j 過が適鱒的一体的に割臨する吏通車ツトワーヲを構鎮することにより、効寧的な鶴市経営‘効果的な鶴市基盤豊田ることができ、更には「彊憧，r値置，r受溝F瞳わい』というキーワードを備えた都市構造である. i 

h その実現に向けて、都市の顔である静岡都臥清水都山の魅力を高め、都山間の交流の促進を図るととちに、都t闘を回避することができ、また、静岡市における交通が連続的・一体的に機能させることができる交通システムとして、彊配望 i
i 鹿，r受渥F贋わい1などまちづ〈りに効果が指待でき‘基瞬となる公共室温である敏道へも震り入れることカ?で曹るLRTの這入を績討する. ， 

まちづくりや支過の現状・標題及び静岡部心、清水都心の家ちづくりを臨まえた

基僻となる公共3t過の遭自障の必要性と考え方・歩行者主体のまちづくりと郡山部における公共交通の充実により、監主主室企L
て歩ける環境づくり、都心部の回遊性の向上、中心市街地の活性化を図る。・静岡、清水両都山と東静岡副都I~\は、都心問客結ぶ基幹となる公共交通により各

盟息2連盟主を図る。・都I~聞を結ぶ基幹となる公共交通軸を中山に、都市の高度化や集積を図り、拠点
連第を促進させ、自動車に依存しない公共交通主体の都市形成や、重盗坐重主主
の自然m害に対応で者る都市の実現を図るロ・都I~聞を結ぶ基幹となる公共交通である既存鉄道の更なるサービス向上を図る.
(駅アクセスの向上や新駅設置等〉・静岡郡山、清水都I~\において、郡山聞を結ぶ基幹となる公共交通との連携、盤企
7'7主丞皇室室、旦進墜旦血ょや、まちと港の一体化による観光交流を促進する
だめ、交通結節機能の強化を図る.・パス路線網を、郡山間を結ぶ基幹となる公共交通輸にアクセスする箆銀三主亘鍾
する。(運行の刻率化、サービス向上〕
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2.静附の目指す公共交通ネットワーク I 

|ロ静岡市パスー品され出交通ミット'J-'J(J)-(メージを基本に、 鉄道や，d 公 共姐 釦酬 し阿 古ゐ ふ件 クー する。 ー ー ー | 
+ 基幹となる公共交通である鉄道軸(東海道線 ・静岡鉄道〉を中山に、 鉄道値上の駅を受過宮ーミナルとして、それぞれの地層ゆ状況に対応した公共斐通が連銀的・ー体的に機能した変湿のネ・2トワーヲの僧築聖目指す。 I

I -+ LRTの導入により、まずは静岡I心、清水盤心において、中心市街地のまちづ〈りの推進や活性化聖目的に混入に附て取り組む。 II *L~ 公共交通の棚状況や市叩辺部での人口集積状況などを踏まえて LRTの延向野に入れゑ i 
※LRTは、高頻度、高密度な都山部の運行と長距離区間の高速運転による速達性が必要となる郊外部の運行の双方に適用性があるシステムであるだめ、 紹来的立歯組証骨申他方面への箇鐘園田も可能で畠る。 I
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|g各都心における導入の目的 | 

清水割心清水ルート
清水ルート:日の出地区のまちづくりの促進、まちと港の一体化

Oまちと港が一体となっだ交流拠点の形成(日の出地区) 10各拠点 (JR清水駅、新清水駅、日の出)の態続による郡山

・フェリーや大型客船の寄港など、海上交通との結節点として| 肉の拠点を回避する基幹となる公共交通の確立

の機能強化 |・移動手段の選択肢のI菌加によるアクセス性の向上

・海との親水空間がある大規模商業施設との連携 |・港を活かしたまちづくりの促進

・主要な業務機能である物流機能の移転!こよる新だなまちづく 10沿線における土地利用の高度化 等

り等

静岡都心翼ルート・酸河ルート
翼ルート:歩行者主体のまちづくりの推進 |駿河ルート:静岡都心の一体感の向上
O安''''・安全で快適に歩行できる道路環境 10静岡郡山の一体感の向上

・幹線道路によって分断されている中山市街地の一体感の向上 |・駅南地区と中山市街地とを結ぶ基幹となる公共交通の確立

・道路空間を自動車中山から公共交通と歩行者主体へと再構築 |・JRや国道1号による地i草分断の解消 1 

0まちの活性化や賑わし1の創出 10地I罰処点の形成(駿淘区役所周辺地区〉

・商庖街や庖舗の魅力や来街者へのサービスの向上による来街 |・交通結節機能、暮らしや行政 ・文化機能など、拠点としての

蓄のi曽加、歩行者の回遊性の向上 | 交流機能の向上

-七間町のまちづくりや中山市街地のまちの再生促進等 10沿線における土地利用の高度化等

後間人口の多いエリア

従業人口の多いエリア

まちづくり
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[4.各Jトトの偲蔓について E 
r"ー鴫鴫周司帽・・ーー・・・・喝明司働『・・・・6・-ー--ー--，・Hーー・・・・・1

j 平成 23年度の研究会にて導かれたし ;

i RT導入に対する課題をベースとして、 i 
jあらためて葵、駿沼、清水の各ルートの i
i課題の視点を明確にして示す。 i 
L・・・ーーーーー------国軍司a・・・・ーーーーーーーー-ーー------

J静岡市 LRT導入研究会からの提言(研究成泉)

I静岡地a区の課題]
都心部への自動車流入抑制、 静岡鉄道Eの結節、 JR横断及び静岡駅との結節

I静岡地a区の諌題対応荒]
o都心部への白期車流入抑制、迂回Jレートの確保
。歩行者主体のまちづ〈り(注川可文差点平面横断化等)
0新静岡駅での結節方法の決定
。JR横断箇所及び周辺交通処涯の決定、 JR静岡駅前広場町政修

【J青水t也区の課題1
需要の確保、静岡鉄道との結節、 JR清水駅Eの結節

[i育水地区の課題対応東1
o氏問華客施設内主地、誘致の見通 L 0沿線事業所の通勤を LRT利用に転換誘導
o市民の定期利用者報保 o新清水駅での結節方法の決定
く)JR清水駅前広場町改修

ルート名

概要

葵ルート
(斬静岡駅ー七岡町方面)(..O.9km)

新]e_な施設の開業等により目置わいを見せる斬静岡ヱリアと中心市街地面倒の順わ

い槌点である七間町を結ぶことにより、 中山市街地の回遊性向上等による賑わい

の維路のできる路線とする。

駿河ルート
(斬静岡駅-JRlfR駅~腹河区健康方面)(延長 3.1km)

静園都心から JR静岡駅商口を経由して趨河区復所を申心とする地掻拠点を結

び‘ JRや国道にお付る分衝を解消することにより、駿淘区と静岡郡山の一体感を

高めることのできる路線とする。

清水ルート
(JR漏*-同級清水駅ー日の出方町X延.2.4km)

郡山内!こ分徹する、JR清水駅、斬清水駅と清水を怠徴する"みなと"の艶点である自の

血重量豊盆長ことにより、清水都I~'の一体感を高め、また、にぎわいを創出できる
路線とする。

むh't

ルー ト図

所要時間

運行間隔

表定速度

需要

保算性

概算事業費

課題

※研究会提言

から、ルート

段定や LR

Tの役割を

見l居え/c_う
えで、あらた

めて課題を

紬出しだ.
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否臼

/ 
13分

朝ピーク6分オフピーク 10分

15km/h 
5.1αコ~8.β00 人/日

約 45百万円/年~約 195百万円/年

約 127~151 億円

匝iTI:JR棚及び静岡駅との締
=今JR静岡駅の高架下を償断する定め、その横断箇所及び方法の俊

討

=今既寄鉄道との乗継利便性の確保

匝画:静岡郷心の南側の頗(玄関口)の形成
=今商業 ・業務施設の集積による人々が集い交流するまちづく りの

必要性

匝函:制区の地域鵬の制
=今駿i司区役所の周辺に商業施設等と一体となっ定行政サービス拠

点の形成

10分

終日 10分

15km/h 
1900~3.200 人/臼

約一69百万円/年~約-13百万円/年

約 86~95 億円

匝証:需要の確保
=今採算性をよげるような需要の確保の検討

匝画:静岡鉄道との帥
=今既聖子鉄道との乗継利便性の確保

=今静岡鉄道の施設利用及び将来の直通運行を男据えた線路簸続の犠討

匝函:JR清水駅との蜘
=今既惇鉄道との素継利便性の確保

匝副:海上組との嗣
斗水上パス及びフェリーとの乗継利便性の確保

層面:自の出ヱリアのまちづくり
=今既信施設を活用し]e_水I員の賑わい機能の強化

=討苦のエン トランス空間の整備

=今都市的土地利用への転換等、ウ君ーターフロン卜地区形成の実現化

に向け]e_方策の検討

4/6 

5分

朝ピーク6分 オフピーク 10分

13km/h 
a5αコ~10.900 人/日

約 181百万円/年~約 371百万円/年

約 86~113 億円

雇亘}]:都心部への自動輸入糊l
司交通量の多い御幸通り、北街道、江川町通りにおける自動車交通

量の是正化

雇劃:静岡鉄道との糊
=今既存鉄道との乗継利便性の確保

司静岡鉄道の施設利用及び将来の直通運行を見据えた線路接続の倹

dtl 

匝亘亘:七間取りの賑わいの再生
=今元映画館街としてにぎわってい疋七間町の中山市街地西側拠点と

しての賑わいの再生



5.静岡鉱心で期待される効果のイメージ i 

主に酪広への効果

2中心市街地の照わいを維持
0賑わし1を見せる新静岡駅周辺の新レい人の流れを呉

服町通りや七間町通り方面等仁波及
0静岡郡山への来街者のI曽加や都l邸内での移動の活性
化への期待

盟主同6 公共吏祉の利U性向上
0静岡郡山へのアクセス利便性の陶上
O都Ie，¥閣のシームレスな移動力可能
0移動時間の短縮や乗換え利便性の向上
0バリアフリーで乗り山地の良い車両の導入による快
適な移動

O軌道系交通の特徴である路線のわかりやすさ

.. 担制民..・

11闘割前""..o 
舘/

"問H字....

q 

⑬〉

主に駿河区への効果

盤是ι温鰻1;おける商撮機能、集車纏鑑q)

0恥 瞬 間商業施設、民齢昨業鰐等…の
施設更新

0沿線における建築物と道路・軌道空間とが一体となっ
た景観性に優れる都市空間の整備

L誼L!~ .吻~' 出
OJR静岡駅北口における静岡郡山の顔〈玄関口)として
の位置づけ

OJR静岡駅南口における静岡郡山の南側の顔(五関口〕
とレての位置づけ

O駿j"@区役所おける生活交通結節点としての位置づけ

R;司区Il'"
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1~ 清水都mで期待窓れる効果のイメージ J 

4 ・ i
、百 F

‘、『、-_・" ， 一、，
“・-F 

d ， 
J 

I 

a 
i! 

主に3つの拠点(JR清水駅・新清水駅・自の出〉への効果

長互邑盛tg;jj!盟主it
OJR 清水駅における生活交通結節点としての位置づけ
0新清水駅における静岡都I~\との交流促進結節点としての
位置づけ

O日の出地区おける観光交通結節点としての位置づけ

企農住人口の増加
OLRT沿線での居住促進に係る施策の実施や防
災機能を強化した災害に強いまちづくりの推
進等により、治線を中山とした定住人口増加の
期待

塾墨Z地鑓経済の遺並i長
0清水都I~\への来街蓄のi曽加や郡山内での移動
の活性化への期待

0業務・商業施設の立地促進による事業所・従業
人口の増加

O静岡都I~\やその他の地威からの買い物・観光等
の交流人口の増加

劫差金箆濫空2準鷺ft
0ウォーターフロン卜地区とレての清水港エリアの魅力や
富士山などの観光資源を活かレだ日の出地区等でのまち
づくりの推進
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